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Oferta ilawskiego ZKM - do przebudowy. Zaklad przewiezie
tysiace nowych pasazeréow, albo miasto zwrdci dotacje?
RELAC]JA, ZDJECIA

data aktualizacji: 2020.06.30

To nie maja by¢ kosmetyczne zmiany. Mowa raczej o radykalnej przebudowie oferty
Zakladu Komunikacji Miejskiej w Ilawie tak, by miejska spotka byla w stanie sprostac
ambitnemu celowi i przewiez¢ rocznie 1,43 mln pasazerow, wiecej o prawie... 30%, niz ma
to miejsce obecnie.

Przyszlo niewiele osdb, ale za to byly to osoby nieprzypadkowe, zywo zainteresowane
omawiana tematyka. Za nami zorganizowane w poniedzialtek, 29 czerwca spotkanie
konsultacyjne w sprawie reformy oferty przewozowej Zakladu Komunikacji Miejskiej w
Ilawie. Cel numer jeden: uczyni¢ ZKM przyjazniejszym pasazerowi, by liczbe tych pasazerow
radykalnie zwiekszy¢, czego wymagaja od Itawy zapisy projektu unijnego, w ramach ktérego
miasto pozyskalo duza dotacje na utworzenie wezla integrujacego transport miejski.

Burmistrz ltawy Dawid Kopaczewski, radni Ewa Jackowska, Michat Mtotek i Dariusz Rozborski,
radny bytej kadencji Jerzy Sochacki, dziennikarze i kilkoro mieszkancow, ktorzy zgtosili postulaty
dotyczace optymalnej ich zdaniem organizacji transportu publicznego w Itawie - to lista obecnosci
podczas spotkania. Rozpoczeto sie ono péznym popotudniem w itawskim amfiteatrze, od krotkiego



wystapienia burmistrza.

- Moglibysmy te zmiany opracowac w urzedzie, przy
biurku, ale wolimy porozmawiac, zebrac opinie
mieszkancow - wprowadzit Kopaczewski, nastepnie
przekazujac gtos gosciom z Trdjmiasta.

Marcin Gromadzki z Public Transport Consulting przedstawit, w obszernej prezentacji, ktorej
fragmenty sa dostepne w zatacznikach, zatozenia koncepcji przebudowy oferty itawskiego ZKM.

- Powstala ona na podstawie przeprowadzonego
jesienia ubieglego roku badania marketingowego
ZKM - méwit Gromadzki. - KorzystaliSmy z pomocy
ankieterow, ktorych zadaniem bylo m.in. liczenie
pasazerow w poszczegolnych autobusach. Przy okazji
zebrali wiele uwag i spostrzezen - dodat.

Co proponuja autorzy opracowania, ktérzy przedstawili sie jako pasjonaci transportu publicznego,
ktorzy te pasje potaczyli z wykonywana na co dzien dzialalnoscia konsultingowa?

To nowy przebieg tras autobusowych, rozdzielenie obstugi obszaréw miejskich i podmiejskich -
obstugiwanie ich odrebnymi liniami, czy ustanowienie w dni powszednie (w godzinach 6:30 - 16:15)
statej, 30-minutowej czestotliwosci kursowania autobuséw na wszystkich liniach (pasazerowie nie
musza wtedy pamietac, czy za kazdym razem sprawdzac rozktadu). Co wiecej, zgodnie z
zaprezentowanym raportem, pod znakiem zapytania powinno stana¢ dalsze funkcjonowanie linii do
osady Smolniki.

- Ze wzgledu na znikomy popyt i angazowanie
autobusow w najcenniejszych dla miasta godzinach
obsluga powinna zostac¢ uzalezniona od pokrywania
jej kosztow w calosci z budzetu gminnego [gminy
wiejskiej Itawa - przyp. red.] - uwazaja autorzy
opracowania.

Przedstawiona koncepcja nie zaklada wjazdu miejskich autobuséw na osiedle Gajerek, o czym
wczesniej byta czasem mowa w publicznej debacie na ten temat.

- Mamy tutaj do czynienia ze zbyt trudnym ukladem



drogowym. Tutaj trzeba sie trzymac glownej drogi -
informowat Marcin GromadzKi.

Inaczej przedstawia sie sprawa z osiedlem Piastowskim/Ostrodzkim, cho¢ i tutaj nie brakuje
trudnosci. Zaprezentowany projekt zaktada, ze - po pokonaniu trasy przez osiedle - autobus wjedzie
na ul. Ostrodzka (DK16) z ul. Gospodarskiej. Miatby wtedy - wjezdzajac na ruchliwa krajowke,
skreca¢ w lewo. Autorzy opracowania przyznali, Ze zdaja sobie sprawe, ze nie jest to rozwiazanie
idealne, ale pozwala osiagna¢ wazny cel w postaci przyblizenia komunikacji publicznej mieszkancom
osiedla. Ponadto, jak ttumaczyli, pod wzgledem bezpieczenistwa lepiej, jesli pasazer pokona droge
krajowa na pokladzie wielotonowego autobusu, niz gdyby miatl przez nia przechodzi¢ jako pieszy.
Protestowat przeciwko takiemu przebiegowi trasy m.in. radny Dariusz Rozborski, a byly radny Jerzy
Sochacki zaproponowat alternatywe w postaci ul. Chrobrego i Ziemowita, co spotkato sie z
zainteresowaniem. Padla propozycja dalszych prac, by¢ moze kolejnego spotkania konsultacyjnego w
terenie, w sprawie przebiegu trasy autobusu przez Piastowskie.

Inny ciekawy watek dyskusji to stawiane przez ZKM ambitne cele dotyczace wzrostu liczby
przewozonych pasazerow. Otdz, projekt, w ramach ktérego miasto pozyskato wielomilionowa
dotacje na stworzenie wezta transportu publicznego, zaktada osiggniecie od 2021 roku wzrostu
popytu na ustugi ZKM o 10%: z 1,3 do 1,43 min pasazeréw.

Problem w tym, ze - jak wynika z opracowania Public Transport Consulting - aktualna liczba
przewozonych pasazerdéw nie wynosi 1,3 mln, lecz jest o 196 tys. 0s6b mniejsza. W tej sytuacji do
zakladanej liczby 1,43 mln brakuje 326 tys. i mowa jest o wzroscie nie na poziomie 10, lecz az 30%.
Co, jesli - pomimo zmian - nie uda sie tego osiagnac? Itawie grozi koniecznos$¢ zwrotu dotacji, jesli
urzad marszatkowski zleci kontrole i wykryje rozbieznosci pomiedzy deklaracjami a rzeczywistoscia.

Prezes Zaktadu Komunikacji Miejskiej w Itawie Roman Smolinski przyznat co prawda, ze nie
wiadomo, czy i jak ten wskaznik w ogole bedzie kontrolowany. Jak méwil, jest tez opcja, by wystapic
do urzedu marszatkowskiego o ztagodzenie wymogu. Niezaleznie od tego radni chcieliby promowac
wsrod mieszkancédw korzystanie z transportu miejskiego. Na razie, co takze wynika z
przeprowadzonych badan, chetniej chodzimy po Ilawie pieszo, albo jezdzimy rowerami.
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