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Historia wiaduktu, ktérego wciaz nie ma. Walka trwa!

data aktualizacji: 2021.02.02

0Od wielu lat samorzadowcy z terenu powiatu ilawskiego probuja naprawic blad, ktory zostat
popeliony przez administracje rzadowa podczas prowadzonej w latach 2009-2012
modernizaciji linii kolejowej Warszawa-Gdynia.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktore odpowiadaly wowczas za realizacje calej inwestycji,
pozostawily pod sama Itawa skrzyzowanie drogowo-kolejowe w jednym poziomie. Lokalni
samorzadowcy, dla ktérych budowa wiaduktu w tym miejscu byta sprawa oczywista, interweniowali
u inwestora od samego poczatku, wielokrotnie, a po raz ostatni w styczniu 2020 roku. I beda to robic¢
nadal, az do szczesliwego finatu. Te sprawe trzeba zakonczy¢ pomysinie dla mieszkancéw i catego
powiatu.

Warto dzi$ odtworzy¢ cata te historie, ze szczegétami, tym bardziej, ze caly czas, mimo uptywu lat,
probuje sie ja wykorzystywac do celéow politycznych, powtarzajac nieprawde, jakoby odstapienie od
budowy wiaduktu bylo wing lokalnych samorzadowcéw. Tymczasem prawda jest taka, ze gdy tylko
okazalo sie, ze inwestor zamierza odstapi¢ od budowy wiaduktu, to wlasnie samorzadowcy ruszyli do
kontrataku. Od samego poczatku stanowczo apelowaliSmy, by doprowadzi¢ do budowy
bezkolizyjnego skrzyzowania drogowo-kolejowego na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 16 z linia
kolejowa. Decyzja inwestora o nierealizowaniu inwestycji w tym miejscu i pozostawieniu
skrzyzowania drogowo-kolejowego w jednym poziomie byta dla nas wszystkich niezrozumiata i
kontrowersyjna. Warto doda¢, ze w tym samym czasie na calej trasie linii E65 powstato okoto stu
bezkolizyjnych skrzyzowan - nie tylko na drogach krajowych i wojewddzkich, ale tez powiatowych i



gminnych. W catej Polsce, nawet w chwili obecnej, realizowane sg podobne inwestycje.

Interweniujac w sprawie budowy wiaduktu, wszyscy zwracaliSmy uwage, ze pozostawienie
skrzyzowania w jednym poziomie spowoduje paraliz komunikacyjny. Ja sama zgromadzitam obszerna
korespondencje w tej sprawie. Niestety, nasze przewidywania sprawdzily sie. Naktadanie sie w
czasie przejazdu kilku pociagéw i wydluzenie czasu zamkniecia rogatek spowodowaly tworzenie sie
zatorow o dtugosci dochodzacej do kilkuset metréw, blokowania skrzyzowania z droga wojewddzka
521, a takze wielu wypadkéw. Z taka sytuacja mamy do czynienia od zakonczenia modernizacji linii
kolejowej do chwili obecnej. Sprawdzitam, ze srednia ilo$¢ pociagow przejezdzajacych w ciagu doby
przez przejazd kolejowo-drogowy pod Itawa wynosi 95, a sredni czas zamkniecia przejazdu kolejowo-
drogowego dla ruchu kotowego w ciaggu doby wynosi srednio 9 godzin. Pamietajmy, Ze to Srednia. Sa
dni, gdy przez przejazd przejezdza w ciggu doby nawet 140 pociagéw!

Z czasem udato sie nam ustali¢, ze oficjalnym powodem odstapienia od realizacji inwestycji byta
informacja przekazana inwestorowi przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad na etapie
opracowywania dokumentacji projektowej o planowanej budowie obwodnicy [tawy po stronie
potudniowej miasta bez skrzyzowania w jednym poziomie z linia kolejowa. Jednak mimo tej
deklaracji, na podstawie ktorej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. odstapily od budowy wiaduktu,
inwestycja zwigzana z budowa obwodnicy nie zostata ujeta w éwczesnym , Programie Budowy Drog
Krajowych”. W tej sytuacji Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad poparta jednak wniosek
dotyczacy przebudowy skrzyzowania na bezkolizyjne, podkreslajac, Ze realizacja inwestycji nie
nalezy do GDDKIA, a jest zadaniem zarzadcy linii kolejowej. Ta deklaracja zostata ztozona za p6zno.
Decyzja o braku realizacji inwestycji pod Itawa zapadta.

Dzis wiemy, ze droga ekspresowa S5 powstanie. Staramy sie, by przebiegata jak najblizej Itawy i
pehnita role potudniowej obwodnicy miasta, o czym informowali$my juz na famach “Zycia Powiatu
Itawskiego”. Wiemy tez, ze realizacja tej inwestycji potrwac¢ moze kilkanascie lat. Czy zatem
mieszkancy powiatu itawskiego i kierowcy podrézujacy droga krajowa nr 16 beda musieli czekac tyle
lat na budowe nowego bezkolizyjnego skrzyzowania drogowo-kolejowego? Jedyna szansa na szybkie
rozwigzanie problemu komunikacyjnego, z ktorym wszyscy zmagamy sie na co dzien, to budowa
wiaduktu pod sama Itawa przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a tym samym naprawa btedu, ktory
popetniono w przesztosci.

Doswiadczenie ostatnich lat pokazato, ze budowa wiaduktu pod Itawa jest po prostu konieczna
zaréwno ze wzgledow bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu kolejowego i drogowego, jak i ze wzgledow
zapewnienia sprawnego systemu komunikacji. Realizacja inwestycji znajduje takze swoje
uzasadnienie ekonomiczne i spoteczne. Powstanie wiaduktu jest w interesie wszystkich. Juz
wczesniej wystepowalismy zaréwno do GDDKIA, jak i do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., by
uwzgledniono budowe wiaduktu w budzecie przeznaczonym na likwidacje kolizji drogowo-torowych.
Odbywaly sie spotkania w ministerstwach, jednak caly czas bez efektow.

Dlatego ostatnio zaaplikowaliSmy do Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej - Kolej+ do 2028 roku, sktadajac wniosek o budowe bezkolizyjnego przejazdu kolejowego
na drodze krajowej numer 16 miedzy Itawa i Stradomnem. Liderem projektu byt samorzad
wojewodztwa (widzac potrzebe rozwoju spoteczno-gospodarczego tej czesci wojewodztwa), a
wniosek w sprawie budowy wiaduktu zostat ztozony w porozumieniu z czterema samorzadami
lokalnymi, deklarujacymi, co wazne, wniesienie wktadu wtasnego do inwestycji. Trudno byto wpisac
sie w wytyczne programu, ale mimo to caty sztab urzednikow podjat sie trudnej pracy i przygotowat
merytoryczny wniosek. Budowa wiaduktu zostata odpowiednio uzasadniona, zgodnie z wytycznymi,
ktore dopuszczatly projekty w zakresie punktowej infrastruktury kolejowej. We wniosku szczegdétowo
wykazano, dlaczego budowa wiaduktu jest niezbedna, jakie cele programu speiia. Tym samym to
samorzady chcialy wziaé¢ na swoje barki wykonanie inwestycji za instytucje rzadowe. Niestety,



wniosek odrzucono ze wzgleddw formalnych, stwierdzajac, ze od poczatku nie kwalifikowat sie do
dofinansowania. Tak, jakby dalej udawano, ze wiadukt w tym miejscu nie jest potrzebny.

Niestety, co w tej sytuacji jest szczegdlnie przykre i zastanawiajgce, stalo sie to przy niematej
uciesze komentatoréw zwigzanych z partia rzadzaca i lokalnych politykow PiS, ktorzy wyszli
najwidoczniej z zalozenia: im gorzej dla mieszkancow, tym lepiej dla nich. Nie brakowato tez innych,
kontrowersyjnych komentarzy. Robert Gontarz, poset PiS z Warmii i Mazur, napisat wprost: “brakuje
checi wspotpracy ze strony samorzadowcéw”, “do tej pory nie dostatem od wiodarza zadnego
zaproszenia do rozmowy”. Tak, jakby chcial powiedzie¢: “nie zyjesz dobrze z PiS, zapomnij o
wsparciu”. Tymczasem wielokrotnie deklarowaliSmy nie tylko wspodtprace, a nawet wole finansowej
partycypacji w kosztach budowy wiaduktu.

W kwietniu 2017 roku odbyto sie spotkanie Zarzadu Powiatu Itawskiego i radnych powiatowych z
Senator RP Bogustawa Orzechowska z PiS, ktora publicznie zadeklarowata wsparcie w dziataniach
dotyczacych budowy bezkolizyjnego przejazdu. Skonczyto sie na kilku spotkaniach w ministerstwie.
Doskonale pamietam tez konferencje prasowe parlamentarzystéw deklarujacych wsparcie w
odkorkowaniu Itawy. Jakie sa dzis efekty tych zapowiedzi? Sami Pafnstwo widza.

Przez lata wspieratam i nadal wspieram samorzady z zachodniej czesci wojewddztwa warminsko-
mazurskiego, a przede wszystkim z powiatu itawskiego, w przygotowaniu jak najlepszych wnioskéw
o dotacje na realizacje réznego rodzaju inwestycji, gtdwnie ze Srodkdéw europejskich. Wykorzystuje
tu swoja wiedze i wieloletnie doswiadczenie. PracowaliSmy nad tym, by wnioski byly jak najlepsze,
by wpisywaly sie w wytyczne programéw. Efektem tego byly wielomilionowe inwestycje, z ktorych
korzystaja dzi§ mieszkancy. Przy okazji Srodkow europejskich nie ma mowy o uzaleznianiu uzyskania
dotacji od konotacji politycznych. Liczy sie wytacznie fachowos¢. Te sama fachowos$¢ przy podziale
srodkow panstwowych prébuje sie dzi$ zastapic ,kolesiostwem”.

Mozna by zadac¢ sobie w tej sytuacji pytanie - w wielu radach: gminnych, miejskich i powiatowych sa
przedstawiciele PiS. Dlaczego pozwalaja na dyskryminowanie mieszkancéw, ktérzy oddali na nich
swoj gtos? Dlaczego przymykaja oko na pomijanie ich samorzadéw przy podziale funduszy
centralnych? OdpowiedZ na to pytanie pozostawie samym mieszkancom.

Bernadeta Hordejuk



Projekt ,Przewodniczgca Sejmiku w Info” jest realizowany przez portal Info Itawa we wspotpracy z
Sejmikiem Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego. Jego celem jest przyblizenie Czytelnikom
dziatalnosci samorzqdu naszego wojewddztwa.
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