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»Dali w pole”. O przygodnych ladowaniach w okolicach Ilawy
opowiada szybownik Tomasz Siedlar [ROZMOWA; ZD]JECIA]

data aktualizacji: 2023.08.08

Wola Kamienska, ale tez - zgodnie z relacjami i zdjeciami Czytelnikow - Piotrkowo,
Zabrowo, Laseczno, okolice Krotoszyn i Piotrowic - na polach we wszystkich tych
miejscowosciach, ku zaskoczeniu mieszkancow, ladowaly 2 sierpnia kolejne szybowce. O tej
niezwykle widowiskowej pasji, ale tez samej technice lotu i ladowaniach w tzw. terenie
przygodnym rozmawiamy z Tomaszem Siedlarem, szefem szkolenia w Pomorskiej Szkole
Szybowcowej.

Jak juz wyjasnial, w miniona srode stosunkowo latwo mozna bylo w naszych stronach trafic¢
na szybowiec stojacy na polu, poniewaz na ponad 60 szybowcow startujacych z Grudziadza
polowa peletonu - jak okreslaja to szybownicy - "dala w pole", reszta wrdcila do lotniska.
Dzisiaj - w ponizszej rozmowie - wiecej szczegolow i kilka zdjec¢ lotnikow wykonanych nad
naszym Jeziorakiem... Zapraszamy do lektury.

Dlaczego szybowce laduja w polu?

Tomasz Siedlar, Pomorska Szkola Szybowcowa:
Odpowiadajac na to pytanie, nalezy wyjasnic kilka faktow
zwigzanych z samym szybowaniem. Szybowce to takie
aparaty latajace, ktore nie maja silnika i aby wzbic sie w



powietrze, trzeba je jako$ wystartowac. Najbardziej
popularne metody startow to start za samolotem, start za
pomoca wyciagarki, czy start za samochodem. Po starcie
szybowiec znajduje sie nad lotniskiem na wysokosci
400-500 m i jesli powietrze bedzie nieruchome, to lot
szybowca bedzie trwat w takich warunkach 7-10 min. Jest
to spowodowane tym, ze z kazda sekunda lotu szybowiec
opada o jakies 70-80 cm. Na szczescie dla nas,
szybownikow, powietrze prawie nigdy nie jest nieruchome,
zawsze jakos sie rusza, a gdy swieci stofice, zawarta w
powietrzu wilgo¢ zaczyna dziata¢ na nasza korzysc -
powstaja noszenia termiczne. Sita tych noszen zalezy od
pory roku, pory dnia, ilosci wilgoci i temperatury
powietrza. Zdarzaja sie noszenia o sile ponad 7-8 m/s, ale
najczesciej trafiamy na 1,5 - 2,5 m/s. Dla poréwnania,
windy w budynkach unosza sie z predkoscia okoto 1 m/s.
Noszenia termiczne lub jak je nazywamy - kominy - maja
ograniczong Srednice, tj. okoto 200-300 m, dlatego
szybownicy, aby sie w nich utrzymac¢, musza krazy¢. Tak
nabieramy wysokosci, tak zwiekszamy zasieg szybowca. Na
naszej szerokosci geograficznej na termice mozna sie
wznies¢ Srednio do wysokosci 1 500-2 300 m, co przeklada
sie na zasieg 50-70km. Tu nalezatoby wspomnie¢ o réznych
klasach szybowcow, ale ograniczmy sie tylko do
stwierdzenia, Ze niektére moga lecie¢ o wiele dalej. Zatem
czy maksymalna odlegtos¢, jaka moze przeleciec
szybowiec, to wspomniane wyzej 70 km? Nie! Lecac do
przodu, szybowiec opada, ale pilot ma szanse znalezé po
drodze kolejne noszenie i w nim odzyskac¢ wysokos¢, aby
lecie¢ dalej do kolejnego noszenia i do nastepnego i
kolejnego, dopdki mu dnia wystarczy. Rekordowe przeloty
w Polsce przekraczaja 1 000 km (!!!), a Srednie
pokonywane trasy to 200-300 km. Mechanika lotu, jak
rowniez meteorologia, to jedne z przedmiotow



teoretycznego kursu szybowcowego, na ktérym kursanci
szczegotowo dowiaduja sie, jak to wszystko dziata.

Wracamy zatem do pytania - dlaczego szybowce laduja w polu?

Najprosciej bytoby powiedziec, ze "wiatr im sie skonczyt",
ale to nie jest dobra odpowiedz. Poprawna odpowiedz -
szybowce laduja w polu, poniewaz skonczyly sie noszenia i
nie byto mozliwosci wroci¢ do lotniska. Dzieje sie tak
dlatego, ze rzeczywistos¢ nie jest zero-jedynkowa i
noszenia w ciggu dnia potrafig stabnac, czy wrecz zanikac.
Zdarzaja sie miejsca, gdzie noszenia termiczne sa
niezwykle silne (np. lasy iglaste), ale sa tez takie miejsca,
ktore nie generuja noszen wcale (np. tereny podmokie).
Latamy zarowno w dobrych pogodach, jak i w gorszych,
czasem nawet w pogodach bardzo stabych. Przed lotami
oczywiscie korzystamy ze specjalistycznych prognoz
pogody i analizujemy trasy przelotow, ale ostatecznie
rzeczywistos¢ weryfikuje, czy prognozy byly trafne, czy
zatozenia poprawne.

Czy ladowanie w polu jest bezpieczne?

Jesli pilot przygotuje sie do ladowania, to ladowanie w polu
nie rozni sie niczym od ladowania na lotnisku. Uczniowie
piloci na etapie szkolenia do licencji trenuja takie
ladowania, uczac sie réznych manewrdw oraz tego, na co
zwracacC uwage. Ladowanie w terenie przygodnym bez
przygotowania, z decyzja na ostatnig chwile, moze sie
skonczy¢ uszkodzeniem sprzetu czy nawet wypadkiem.
Trzeba sobie daé czas, by wypatrzeé¢ i wybrac¢ odpowiednie
pole, zobaczy¢, czy i jaka jest uprawa, jaki jest jego uktad,
kierunek wiatru, przebiegajace rowy, druty elektryczne i
inne przeszkody. Niestety, jest zawsze jakis element



ryzyka, poniewaz nie wszystko z géry widac. Podczas
przygotowania do naszego ladowania w Woli Kamienskiej,
przelatujac nad polem, zwrocitem uwage na bliskos¢ drogi.
To sie optacito, bo dostawca pizzy miat do nas dobry dojazd

Jesli widzimy szybowiec ladujacy w polu, to co zrobic?

Nie bac sie, podejs¢! To zawsze jest dobra okazja, by
porozmawiac¢, czy nawet posmia¢ sie z pilotdw, bo nie
kazde ladowanie w polu to wina stabej pogody :-). Warto
tez przyjac zalozenie, ze by¢ moze pilot potrzebuje pomocy.
Réznie moze by¢. Tu chciatbym podziekowaé WSZYSTKIM
tym osobom, ktore zatrzymywaly sie przy drodze i pytaty
nas, czy z nami jest wszystko OK i czy nie jest nam
potrzebna pomoc. Niezwykle cenny odruch, za ktory
SERDECZNIE DZIEKUJEMY!!!

Czy latanie szybowcem jest trudne?

Na takie pytanie jest mi trudno odpowiedziec¢, bo latam
zbyt dlugo, ale moze dla zachety odpowiem tak: na
poczatku szkolenia praktycznego od pierwszego w zyciu
lotu szybowcem do pierwszego lotu samodzielnego mija 6-7
dni, wiec nie jest to trudne. Trzeba zachowa¢ zdrowy
rozsadek, stuchaé¢ uwag instruktoréw oraz miec¢ chec¢ do
ciggtego doskonalenie umiejetnosci. Zapraszamy do nas na
loty widokowe i na szkolenia!

Red. kontakt@infoilawa.pl.
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