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Bedzie ,0d lat oczekiwana obwodnica Itawy”? Inwestor
ujawnia pierwsze wnioski w sprawie wyboru wariantu S5

data aktualizacji: 2024.01.05

Caly czas trwa proces, ktory ma wyloni¢ ten wariant ekspresowej "piatki", ktory doczeka sie
realizacji. I chociaz, jak podkresla inwestor, "aktualnie zaden z dotychczas wypracowanych
wariantow nie jest rekomendowany czy forsowany przez inwestora", to olsztynski oddziatl
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad udostepnil pierwsze wnioski.

Ktory wariant dla Warmii i Mazur?

Na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego prognozowany dla kazdego z trzech analizowanych
wariantow ruch jest podobny.

Natomiast jesli chodzi o kryterium ekonomiczne, inwestor wskazuje konkretnego "zwyciezce".

- W aspekcie kryteriow ekonomicznych
najkorzystniejszy wydaje sie by¢ wariant 3 (ten
biegnacy "posrodku" - czerwony - przyp. red.), ktory



jest zdecydowanie najkrotszy - czytamy w informacji
opublikowanej przez GDDKiA Oddziat w Olsztynie.

Kryteriéw jest jednak wiecej, dlatego nie oznacza to jeszcze wyboru tego wariantu do realizagji.

W opublikowanej przez inwestora informacji dotyczacej postepéw inwestycji mocno wybrzmiewaja
argumenty za wariantem 1 - "itawskim".

- Na podstawie opinii samorzadow, mieszkancow i
przedsiebiorcow wyrazonych we wnioskach
przestanych nam po spotkaniach informacyjnych
mozna stwierdzic¢, ze przebiegiem drogi S5 w
wariancie 1 (najblizszym Ilawy), ktora jest miastem
powiatowym i najwiekszym osrodkiem miejskim na
trasie przebiegu S5 po terenie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego, zainteresowane sa wladze i
mieszkancy Ilawy. Taki przebieg bylby najbardziej
zblizony do istniejacej drogi krajowej nr 16, ktora
przebiega przez Ilawe. S5 stanowilaby od wielu lat
oczekiwana obwodnice Ilawy - zauwaza GDDKIA.

A wariant 2 - "lubawski"? Jak juz wielokrotnie informowano, stoi za nim silny lobbing, ale
przeszkoda jest istotna ingerencja w srodowisko naturalne, co takze odnotowuje inwestor:

Wariant 2 (blizszy Lubawy i Nowego Miasta
Lubawskiego) jest popierany przez samorzadowcow z
Lubawy oraz Nowego Miasta Lubawskiego oraz
lokalnych przedsiebiorcow, ktorzy zainteresowani sa
jak najkrotszym dojazdem do drogi ekspresowej -
podaje GDDKiA, odnotowujac jednoczesnie: Wariant 2
ingeruje tez w wieksza powierzchnie obszarow Natura
2000, bedacych pod szczegdlna ochrona prawna.

Nie ma jeszcze wszystkich danych koniecznych do pelnej analizy poréwnawczej. Inwentaryzacja
przyrodnicza, ktora rozpoczeto w maju 2022r. bedzie trwata do lipca 2024r. (ze wzgledu na
konieczno$¢ zbadania terendw, przez ktore przebiegaja korekty wariantow). Badania geologiczne i



geotechniczne zakoncza sie w lutym 2024r.

W nowym roku zaczna sie prace nad analiza wielokryterialng, ktéra musi swoim zakresem objac
wyniki z inwentaryzacji przyrodniczej oraz rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych w zakresie
nowych przebiegow.

- Planujemy otrzymac¢ ww. analize w I polowie 2024 r.,
co pozwoli na zakonczenie Studium techniczno-
ekonomiczno-srodowiskowego, jego ocene w ramach
wewnetrznych procedur GDDKiA, wybor wariantow
przebiegu drogi S5 na terenie poszczegodlnych
wojewddztw oraz zlozenie do konca 2024r., do
Regionalnych Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Olsztynie i Bydgoszczy, wnioskow o wydanie decyzji
srodowiskowych - podaje inwestor.

GDDKIA podkreslita, ze w toku swoich prac projektowych kazdorazowo poddaje analizie wszystkie
uwarunkowania charakteryzujace dane zadanie i dokonuje rekomendacji wariantéw, biorac pod
uwage korzysci i ryzyka charakteryzujace dany wariant. Rekomendacja ta odbywa sie na podstawie
procedur wewnetrznych, ale przy udziale jednostek samorzadu terytorialnego. Powyzsze ma na celu
zapewnienie obiektywnosci rekomendacji i pogodzenie interesow.

- Podkreslamy, ze aktualnie zaden z dotychczas
wypracowanych wariantow nie jest rekomendowany
czy forsowany przez inwestora. Naszym celem jest
znalezienie rozwiazania, ktore bedzie akceptowalne
spolecznie, mozliwe do zrealizowania srodowiskowo, a
komunikacyjnie jak najbardziej efektywne -
uwzgledniajac prognozowane natezenie ruchu i
ekonomie - podkreslita GDDKIA. - Dopiero analiza
wielokryterialna wykonana w ramach Studium techniczno-
ekonomiczno-srodowiskowego przy uwzglednieniu wagi
udziatu spoteczenstwa oraz uwzgledniajaca kryteria
srodowiskowe, spoteczne, techniczne i ekonomiczne
pozwoli na rekomendacje wariantu przebiegu drogi. Nalezy
podkresli¢, ze przeprowadzenie wariantowania jest
konieczne w celu wyboru do realizacji wariantu najbardziej



korzystnego. Dlatego na etapie Studium techniczno-
ekonomiczno-srodowiskowego branych pod uwage jest
wiele aspektow, miedzy innymi prognozowany ruch,
oddziatywanie drogi na srodowisko przyrodnicze, opinie
spoteczenstwa i wtadz samorzadowych, obstuga
komunikacyjna terenow sasiadujacych z planowanga droga,
techniczne mozliwosci i koszty realizacji, bezpieczenstwo
ruchu i koszty utrzymania drogi.

Na podstawie dotychczas wykonanych analiz oraz opinii wyrazonych przez spoteczenstwo i wtadze
samorzadowe nasuwaja sie jednak wstepne wnioski, ktére warianty sa bardziej, a ktore mniej
korzystne, obarczone ryzykami takimi jak, np.: brak akceptacji spotecznej, koszt realizacji wyzszy w
stosunku do kosztow innych wariantéw, kolizje z obiektami cennymi przyrodniczo i ryzyko
zwigzanych z tym protestéw.

Red. kontakt@infoilawa.pl.

Trzy warianty przebiegu drogi ekspresowej S5 przez powiat ilawski. Wariant 3 zostat
wskazany jako ten najkorzystniejszy ekonomicznie, natomiast wariant 2 - "lubawski" - jako
ingerujgcy w obszary Natura 2000, bedgce pod szczegdlng ochrong prawng.
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Zrodto:
https://www.infoilawa.pl/aktualnosci/item/73165-bedzie-od-lat-oczekiwana-obwodnica-ilawy-inwestor-ujawnia-pierwsze-wni
oski-w-sprawie-wyboru-wariantu-s5



